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OPIS TECHNICZNY

Przebudowa drogi powiatowej 1420F
na odcinku Wysoka — Sciechéw
ODCINEK 1
w km od 1+220 do km 1+945.31

. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1. Zlecenie inwestora,

2. Mapa w skali 1:500,

3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 29 stycznia 2016 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124);

4. Sprawozdanie z badan geologicznych (czerwiec 2015 r.),

5. Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych 16.06.2014 r.

6. Wizja lokalna.

Il. STAN ISTNIEJACY, POLOZENIE TERENU.

Droga powiatowa 1420F tgczgca dwie miejscowosci Wysoka i Sciechéw, swoj poczatek ma

przy wigczeniu do drogi wojewddzkiej nr 130, a koniec tgczac sie z drogg powiatowg 1425F,
ktora poprowadzona jest wzdtuz miejscowosci Sciechéw. W chwili obecnej droga posiada
nawierzchnie asfaltowg o znacznym zniszczeniu w wyniku wieloletniego uzytkowania. Droga
powiatowa 1420F jest drogg asfaltowa o zmiennej szerokosci 3,0 — 4,0 m. Mala szerokos¢
jezdni powoduje zjazd na pobocze samochodu podczas manewru mijania. Ruch na drodze

powiatowej to ruch lokalny zwigzany z potrzebami okolicznych mieszkancéw.

Dopuszczalna obowigzujgca predko$é na terenie m. Sciechéw wynosi 50/60 km/h. Poza
terenem zabudowy, na trasie miedzy Wysokg, a Sciechéw predko$¢ dopuszczalna wynosi 90
km/h.

Teren inwestycji nie jest wpisany do rejestru zabytkbw i nie jest objety ochrong
konserwatorskg. Powyzsze dziatanie inwestycyjne sgsiaduje z terenem wielkoobszarowej
formy ochrony przyrody, tj. Obszaru Chronionego Krajobrazu ,2-Puszcza Barlinecka” lecz nie
wplywa na niego negatywnie. W trakcie prac oraz po zakonczeniu robét drogowych na

obszar nie bedg oddziatywaty czynniki szkodliwe oraz zagrazajgce jego stanowi.

Brak istniejgcej infrastruktury podziemnej w pasie drogowym, ktéra wchodzitaby w kolizje z
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planowang inwestycja. Istniejgce drzewa ktére kolidujg z przebudowag zostang wskazane do

wyciecia na podstawie odrebnego postepowania administracyjnego.

Wody opadowe w granicy pasa drogowego odprowadzane sg w pobocze i tereny zielone w
pasie drogowym.

[ll. OPIS PROJEKTU.

1. Zakres opracowania w planie.

Dokumentacje sporzgdono na mapie w skali 1:500. Przed wykonaniem projektu wykonano w
terenie inwentaryzacje. Opracowanie dotyczy przebudowy odcinka drogi powiatowej odcinek
1 etap B pomiedzy projektowanym km od 1+220 do km 1+945.31 oraz budowg $ciezki
rowerowej na danym odcinku.

Na podstawie sprawozdania z badan geologicznych okreslono warunki gruntowo-wodne jako
przecietne oraz warunki posadowienia obiektow drogowych jako proste. Podtoze kwalifikuje

sie grupy nosnosci G1.

Dane ogdlne:

Stopien dostepnosci : droga ogolnodostepna;

Kategoria drogi : L, (po przebudowie przyjeto klase o jeden poziom nizszy);
kategoria ruchu KR2;

Predkosc¢ projektowa: 40 km/h;

szerokos¢ jezdni: 55m;

pochylenie jezdni: 2,0% - daszkowe; sciezki 2,0% - jednostronne;

szerokos¢ poboczy: 0,75 m;

pochylenie poboczy: 8%;

Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie przebudowy odcinka drogi powiatowej nr 1420F
— odcinek 1 etap B o tacznej diugosci ~726m. Na poszerzeniu drogi oraz w miejscu
wyznaczonym w planie wykona¢ nowg konstrukcje na petnej gtebokosci. Przed wykonaniem
nakfadki w miejscach przejScia wzmocnienia przez istniejacg warstwe asfaltowg zfrezowac
nadmiar oraz poddac recyklingowi na zimno wraz z rozkladaniem w warstwie wyréwnawczg

na miejscu.

W zwigzku z planowang przebudowg drogi powiatowej nalezy na rozpatrywanym odcinku w
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miejscach wystepowania zjazdéw w tereny lesne nalezy wykonac¢ w ich miejscu utwardzenia

z kruszywa niezwigzanego. Utwardzenie kruszywem tamanym gr. 10 cm.

Podstawowy spadek poprzeczny jezdni wynosi 2,0% - daszkowy, na itukach poziomych
spadek jednostronny dostosowany do promieniu tuku. Pobocza szerokosci 0,75 m ze
spadkiem do 8,0%. Spadek sciezki rowerowej jednostronny 2%. Krawedz sciezki w stosunku
do krawedzi drogi powiatowej odsunieta o 1,5m. W miejscach istniejgcych zjazdéw na tereny
leSne konstrukcje sciezki wykona¢ nalezy jako wzmocniong, obramowang opornikiem
betonowym wykonanym na fawie betonowej. Sciezka wykonana z nawierzchni bitumicznej

koloru czerownego.

2. Przekrdj — konstrukcija.

Przed rozpoczeciem prac nalezy zdjg¢ humus, wyprofilowac¢ poditoze poszerzen oraz sciezki

i dogesci¢ do uzyskania wskaznika zageszczenia |s min. 1,0 pod ruchem kotowym.

Poszczegoblne warstwy konstrukcji jezdni przedstawiajg sie nastepujgco:
Konstrukcja drogi powiatowej — nawierzchni asfaltowej na poszerzeniu:
* warstwa scieralna SMA 11 S 50/70; gr. 4 cm;

* warstwa wigzgca AC 16 W 50/70; gr. 8 cm;

* podbudowa zasadnicza mieszanka niezwigzana z kruszywa Cgos; 0/31,5,
stabilizowana mechanicznie; gr. 20 cm;

Konstrukcja nawierzchni asfaltowej naktadka:

» warstwa scieralna SMA 11 S 50/70; gr. 4 cm;
» warstwa wigzgca AC 16 W 50/70; gr. 8 cm;
* warstwa wyrownawcza AC 16 W 50/70;

Warstwe wyrOwnawczg mozna rozktada¢ wraz z podbudowg zasadniczg, pod warunkiem
uzyskania wiasciwego profilu podtuznego i poprzecznego podbudowy i zageszczenia
mieszanki przy nieprzekraczaniu maksymalnej dopuszczalnej grubosci rozktadania w 1

przebiegu.

Konstrukcja nawierzchni asfaltowej — sciezka rowerowa:

* warstwa Scieralna AC 8 50/70; gr. 4 cm;
 podbudowa zasadnicza mieszanka niezwigzana z kruszywa Cgs; 0/31,5,
stabilizowana mechanicznie; gr. 15 cm;
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Konstrukcja nawierzchni asfaltowej — $ciezka rowerowa wzmocniona:

e warstwa Scieralna AC 8 50/70; gr. 4 cm;

» warstwa Scieralna AC 16 50/70; gr. 4 cm;

 podbudowa zasadnicza mieszanka niezwigzana z kruszywa Cgs; 0/31,5,
stabilizowana mechanicznie; gr. 20 cm;

Wtorny modut odksztatcenia podioza pod konstrukcjg dla drogi powiatowej powinien wynosi¢
nie mniej niz 80 MPa. W przypadku stwierdzenia po wykonaniu koryta nosnosci podioza
ponizej 80 MPa po dogeszczeniu nalezy zwréci¢ sie do nadzoru autorskiego w celu

przeanalizowania koniecznosci i mozliwosci wzmocnienia podtoza.

Wskaznik odksztatcenia podtoza I, nie powinien by¢ wiekszy niz 2,2.

4. Odwodnienie.

Odwaodnienie odcinka drogi powiatowej wykonane poprzez spadki poprzeczne oraz podtuzne

drogi w kierunku terendw zielonych.

5. Infrastruktura podziemna.

Brak kolizji z istniejgcg infrastrukturg podziemna. Przed rozpoczeciem robot zwigzanych z
korytowaniem wykona¢ recznie przekopy prébne, w momencie stwierdzenia
nienormatywnego przykrycia kabla lub natrafienia na niezinwentaryzowane sieci podziemne
przerwa¢ wszelkie prace oraz powiadomi¢ wiasciciela danej sieci w celu uzgodnienia

dalszego sposobu prowadzenia robot.

Opracowat

mgr inz. Robert Paciorek




