
OPIS TECHNICZNY
CZĘŚĆ DROGOWA

PROJEKT BUDOWLANY - ZAMIENNY

przebudowy drogi powiatowej nr 1383F
– ul. Wyszyńskiego, Os. Warniki w Kostrzynie nad Odrą

I. PODSTAWA OPRACOWANIA.

1. Zlecenie Inwestora;

2. Mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500;

3. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 29 stycznia 2016 r.

w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich

usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124);

4. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warun-

ków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Z

2002 Nr 75, poz. 690 ze zm.);

5. KATALOG  TYPOWYCH KONSTRUKCJI  NAWIERZCHNI  PODATNYCH i  PÓŁSZ-

TYWNYCH 2014 r.;

6. UCHWAŁA NR XVIII/132/08 RADY MIASTA KOSTRZYN NAD ODRĄ z dnia 27 mar-

ca 2008 r. w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzen-

nego w rejonie Osiedla Warniki na terenie miasta Kostrzyn nad Odrą (Gorzów Wiel-

kopolski, dnia 29 kwietnia 2008 r.);

7. UCHWAŁA Nr XXVIII/296/2001 Rady Miejskiej w Kostrzynie z dnia 25 października

2001 r.  w sprawie:  zmiany miejscowego planu ogólnego zagospodarowania  prze-

strzennego miasta Kostrzyna (Gorzów Wielkopolski, dnia 11 grudnia 2001 r.);

8. Pozostałe obowiązujące ustawy, rozporządzenia i normy;

9. Wizja lokalna.

II. STAN ISTNIEJĄCY, POŁOŻENIE TERENU.

Planowana inwestycja znajduje się w wschodniej części m. Kostrzyn nad Odrą. Teren obej-

mujący opracowanie zlokalizowany jest w miejscowym planie zagospodarowania przestrzen-

nego. Planowanej przebudowie podlega droga powiatowa – nr 1383F. Droga stanowi połą-

czenie między centralną częścią miasta, a posesjami prywatnymi. W stanie istniejącym po-

siada nawierzchnię bitumiczną o szerokości około 5,0-5,5 m. Posiada przekrój półuliczny w

części obszaru zabudowanego, natomiast w pozostałej części posiada przekrój drogowy i

nawierzchnię ziemną. Wzdłuż ulicy po stronie południowej zlokalizowany jest ciąg pieszo-

rowery o zmiennej szerokości wykonany z kostki betonowej. Po stronie drogi nr 1383F zloka-

lizowane są liczne zjazdy indywidualne na prywatne posesje.
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Teren pod planowaną inwestycję posiada zmienną wysokość, najniższy punkt znajduje się

poza obszarem zabudowanym na wylocie drogi powiatowej nr 1383F. W stanie istniejącym

odwodnienie dróg odbywa się poprzez powierzchniowy spływ wody w okalający teren.

Powyższe działanie inwestycyjne sąsiaduje z terenami należącymi do NATURA2000 (obsza-

ry ptasie, siedliskowe - „Ujście Warty”) oraz z parkiem krajobrazowym i narodowym („Ujście

Warty”),  lecz nie wpływa na niego negatywnie. W trakcie prac oraz po zakończeniu robót

drogowych na obszar nie będą oddziaływały czynniki szkodliwe oraz zagrażające jego stano-

wi. Teren nie leży na terenie szkód górniczych.

W stanie istniejącym na obszarze objętym inwestycją uzbrojenie terenu stanowi sieć elektro-

energetyczna, wodociągowa, gazowa i teletechniczna. Rozwiązania kolizji z istniejącymi sie-

ciami wg właściwych branż.

Podczas prowadzenia robót budowlanych i ziemnych, w razie ujawnienia przedmiotu posia-

dającego cechy zabytku należy niezwłocznie powiadomić Wojewódzkiego Konserwatora Za-

bytków i dalsze prace prowadzić wspólnie z nim. 

Zakres obszaru oddziaływania obiektu zawiera się się w całości na działkach, na których zo-

stał zaprojektowany, ustalenie określono na podstawie:

 Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013 r. poz. 260 z 
późn. zm.) - art. 35 ust. 3;

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 29 stycznia 2016.
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124).

 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony środowiska (Dz. U. Z 2013 r.
z późn. zm.).

III. OPIS PROJEKTU.

1. Zakres opracowania w planie.

Projekt branży drogowej obejmuje przebudowę drogi powiatowej o długości około 1988 m,

przebudowę i budowę nowych odcinków ciągów pieszo rowerowych i ścieżki rowerowej wraz

z niezbędną infrastrukturą.

Dane ogólne dla drogi powiatowej nr 1383F:

Stopień dostępności : drogi ogólnodostępne;

Kategoria drogi : Z;
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kategoria ruchu KR2;

Prędkość projektowa: 50 km/h;

szerokość jezdni: 7,0 m;

szerokość ścieżki rowerowej, ciągu pieszo rowerowego : 2,5 – 3,5 m;

szerokość chodnika: 1,5 - 2,0 m;

pochylenie jezdni drogi, ścieżki, chodnika 2,0%;

szerokość poboczy: 0,75 m -1,00m,

Na odcinku ul.  Wyszyńskiego,  Os. Warniki  należy wykonać poszerzenia jezdni zgodnie z

oznaczeniami zawartymi na załączonych. W miejscach poszerzeń należy zamontować ele-

menty uspokojenia ruchu w postaci azylu drogowego z prefabrykowanych elementów z two-

rzywa sztucznego – elementy o wymiarach 50x50x10cm (elementy skrajne, narożne, we-

wnętrzne).

Chodnik i ścieżka rowerowa zostały zaprojektowane o szerokości 2,5 – 3,5 m. Na pierwszym

odcinku drogi powiatowej nr 1383F (ul. Wyszyńskiego, Os. Warniki) na długości około 625 m

projektuje się przełożenie istniejącej  kostki  betonowej  wraz z dopasowaniem wysokościo-

wym do przebudowywanej  drogi.  Następnie projektuje  się poszerzenie  istniejącego ciągu

pieszo rowerowego do szer. 2,5 m po południowej stronie drogi do skrzyżowania z drogą po-

wiatową nr 1384F. Od skrzyżowania zaplanowano przejście na drugą stronę jezdni i konty-

nuację ciągu pieszo rowerowego po stronie północnej do końca przebudowy oraz przebudo-

wę chodnika o szer. 1,5 m po stronie południowej. Pochylenie na ciągu pieszo rowerowym

należy tak dopasować, aby zapewnić sprawny spływ wody opadowej.

Wraz z przebudową ul. Wyszyńskiego oraz Os. Warniki konieczna jest przebudowa istnieją-

cych zjazdów oraz istniejących skrzyżowań z drogami publicznymi. Geometria skrzyżowań i

zjazdów zostały zaprojektowane zgodnie z przepisami określonymi w Rozporządzeniu Mini-

stra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 29 stycznia 2016 r. w sprawie warunków tech-

nicznych,  jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2016 poz.

124).

2. Przekrój – konstrukcja.

Konstrukcja dla drogi powiatowej:

 warstwa ścieralna – SMA 11 grubości 4 cm;
 warstwa wiążąca – AC 16 W 50/70, grubości 8 cm;
 podbudowa zasadnicza – mieszanka kruszywa niezwiązanego C90/3, 0/31,5 stabili-

zowana mechanicznie, gr. 20 cm;
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 warstwa odcinająca – geotkaniana o wskaźniku szybkości przepływu wg EN 11058
min.10x10-3 m/s, wytrz. na rozciąganie 25 kN/m, max. odkształcenie przy zerwaniu
12%.

Konstrukcja dla ciągu pieszego, pieszo rowerowego:

 kostka brukowa betonowa grubości 8 cm, układana na podsypce cementowo-piasko-
wej grubości 3-5 cm;

 podbudowa zasadnicza – mieszanka kruszywa niezwiązanego C90/3, 0/31,5 stabilizo-
wana mechanicznie, gr. 10 cm;

Konstrukcja dla zjazdów

 kostka brukowa betonowa grubości 8 cm, układana na podsypce cementowo-piasko-
wej grubości 3-5 cm;

 podbudowa zasadnicza – mieszanka kruszywa niezwiązanego C90/3, 0/31,5 stabilizo-
wana mechanicznie, gr. 15 cm;

Wtórny moduł  odkształcenia  podłoża pod konstrukcją  powinien wynosić  nie mniej  niż 80

MPa. Maksymalny wskaźnik odkształcenia podłoża oraz podbudowy z kruszywa łamanego Io

nie powinien przekroczyć 2,2. W przypadku stwierdzenia po wykonaniu koryta nośności pod-

łoża poniżej 50 MPa po dogęszczeniu należy zwrócić się do nadzoru autorskiego w celu

przeanalizowania konieczności i możliwości wzmocnienia podłoża.

Krawężniki ułożyć należy na ławie betonowej z betonu C12/15 i podsypce cementowo-pia-

skowej grubości 5 cm. Krawężnik można układać bezpośrednio na ławie betonowej pod wa-

runkiem zwiększenia jej grubości o 5 cm. Ława pod krawężnik oraz opór krawężnika, powin-

ny mieć grubość nie mniejszą niż 15 cm, natomiast opór wykonać do 2/3 wysokości krawęż-

nika.

Warstwę podbudowy zasadniczej stanowiącą część dróg powiatowych należy odciąć geow-

łókniną separująco-filtrującą układaną bezpośrednio na dogęszczonym podłożu. Geowłókni-

na powinna charakteryzować się następującymi właściwościami:

 wytrzymałość na rozciąganie min. 25 kN/m;

 wskaźnik szybkości przepływu wg EN 11058 min.10x10-3 m/s, 

Geowłóknina powinna być podczas układania łączona na zakład o szerokości zgodnym z in-

strukcją producenta.

Podłoże i warstwy konstrukcyjne jezdni zagęścić przy optymalnej wilgotności.

3. Odwodnienie:
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Projektuje się ukształtowanie spadków poprzecznych i podłużnych przebudowywanej drogi

tak aby umożliwić bezpośredni spływ wody do wpustów deszczowych oraz do krawężników

odwadniających,  nowo  projektowanej  kanalizacji  deszczowej  wzdłuż  drogi  powiatowej  nr

1383F.

Pochylenie poprzeczne zaprojektowano zostało jako daszkowe wynoszące 2,0% (z wyjąt-

kiem końcowego odcinka drogi powiatowej nr 1383F, gdzie należy wykonać spadek jedno-

stronny w kierunku południowym). Pochylenie ciągu pieszego i ścieżki rowerowej wynosi 2%

i skierowane jest w kierunku jezdni.

4. Infrastruktura podziemna.

Przed rozpoczęciem robót związanych z korytowaniem wykonać ręcznie przekopy próbne,

w momencie natrafienia na niezinwentaryzowane sieci podziemne przerwać wszelkie prace

oraz powiadomić właściciela danej sieci w celu uzgodnienia dalszego sposobu prowadzenia

robót. Kolizje wg właściwych branż.

5.   Opis zmian  

Zmiany w dokumentacji projektowej cz, drogowa obejmuje zmiany nieistotne z pkt. widzenia

prawa budowlanego, na które składają się:

• zmiana zakresu etapu I z odcinka ul. Wyszyńskiego, Os. Warniki na cały odcinek tj.

0+0,00 do 1+988,00,

• wyłączanie drogi powiatowej 1384F z etapu I.

• Zmiana materiałów krawężników z betonowych na kamienne (poza obrzeżem),

• Zmiana materiału warstwy ścieralnej nawierzchni pod ruch kołowy z AC (beton asfal-

towy) na SMA.

Opracował

mgr inż. Robert Paciorek
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