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OPIS TECHNICZNY

1. Cel i zakres opracowania
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla zadania:
.Przebudowa drogi powiatowej nr 1289F (ul. Pocztowa) w m. Witnica”
Celem niniejszego opracowania jest:
- zwiekszenie atrakcyjnosci miejscowosci i terenéw przylegtych,
- polepszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego,
- zapewnienie bezpieczenstwa pieszym,

- zmniejszenie ucigzliwosci zwigzanych z komunikacjg kotowa.

Opracowanie obejmuje przebudowe drogi w zakresie:
- przebudowa jezdni,
- przebudowa chodnika,
- budowa drogi rowerowej,
- budowa elementow spowalniajgcych ruch — trzech wyniesionych przejs¢ dla pieszych,
- budowa wysp przejezdnych i nieprzejezdnych,
- budowa zatok postojowych,
- przebudowa istniejgcych zjazdow indywidualnych i publicznych,
- odprowadzenie wod deszczowych w tereny chionne, oraz w powigzaniu z istniejgcymi
wpustami,
- przebudowa istniejgcego systemu odwodnienia,
- przebudowa oswietlenia drogowego,

- zmiana statej organizacji ruchu.

2. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest:

¢ Umowa z Inwestorem,

e Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:500,

o Wizja lokalna.

¢ Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U Nr 43 z dnia 14.05.1999r. poz. 430).

e Prawo Budowlane - ustawa z dnia 7.07.1994r., Dz. U. z 2020 r, poz. 1333 z p6zniejszymi

Zmianami.
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3. Lokalizacja i stan istniejacy
Inwestycja zlokalizowana jest w miejscowosci Witnica, w ciggu drogi powiatowej nr 1289F
- ul. Pocztowej, przebudowa wymaga zajecia pasa drogowego

dz. nr: 716/2 - pas drogowy drogi gminne;j

dz. nr: 1026/1, 1026/3 - pas drogowy drogi powiatowej,

dz. nr: 1026/2 - pas drogowy drogi wojewodzkiej - droga powiatowa przebiega pod
wiaduktem drogi wojewodzkiej nr 132.

Poczatek opracowania stanowi potgczenie drogi powiatowej nr 1289F z ul. Gorzowska.
Koniec opracowania znajduje sie na skrzyzowaniu z ul. Kolejowa.
Istniejgca droga posiada jezdnie o nawierzchni asfaltowej o szerokosci od 8,5 m do nawet 11,0
m. W pasie drogowym znajduje sie chodniki z kostki betonowe, ptytek betonowych, kostki
kamiennej i kamienia polnego o szerokosci od 1,25 m do 6,0 m. Istniejgce zjazdy wykonane sg z
nawierzchni asfaltowej, kostki betonowej, ptytek betonowych, ptyt betonowych oraz kostki
kamiennej.
Teren pasa drogowego jest zréznicowany, wystepujg gruntowe pasy zieleni trawiastej z
przydroznym zadrzewieniem.

W okolicy znajdujg sie:

- punktu ustugowo-handlowe,

- domy jednorodzinne,

- domy wielorodzinne.

Zdjecia dokumentujace stan istniejgcy
Zdjecie nr 1. Poczatek opracowania
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Zdjecie nr 2

Zdjecie nr 3
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Zdjecie nr 4

Zdjecie nr 5
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Zdjecie nr 6 - drogi powiatowej pod wiaduktem drogi woj. nr 132
- ist. skrajnia pod obiektem 4,69m

Skrajnia -4,69m

Zdjecie nr 7 - Koniec opracowania

Istniejgca konstrukcja jezdni pod nawierzchnig bitumiczna:

- 3 cm beton asfaltowy,
- 18 cm kostka kamienna,
- ok. 10 cm podsypka piaskowa.
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3.1. Podktady geodezyjne

Dokumentacja opracowana zostata na podstawie podktadu mapy sytuacyjno-

wysokosciowej w skali 1:500 i wizji lokalne;j.

3.2. Uzbrojenie terenu

urzadzenia elektroenergetyczne,
- urzgdzenia teletechniczne,

- urzadzenia gazowe,

- urzagdzenia wodociggowe,

- urzgdzenia wodno-kanalizacyjne,

- osSwietlenie uliczne.

4. Podstawowe parametry projektowanej infrastruktury drogowej

W projektowaniu oparto sie na nastepujacych danych przekazanych przez Zarzadce Droqi :

e Kklasa drogi - kat. L
e spadki poprzeczne - 2%-3%,
o predkosc¢ projektowa - 40 km/h,

e kategoriaruchu KR2 na catym odcinku przebudowy,
e skrajnia pionowa 4, 50 m - nad drogg klasy L
(ist. skrajnia pod obiektem DW 132 - 4.60m)

Jezdnia asfaltowa
e szerokos¢ 6,00 m,
e nawierzchnia bitumiczna,

e przekroj daszkowy - pochylenie poprzeczne 2%.

Chodniki i dojscia do posesji
e szerokos¢ 1,5-3,0 m,

e piyta chodnikowa + kostka granitowa -gr. 7cm,
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Kolorystyka materiatu

Schemat wtozenia
nawierzchni chodnika
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Przy przejsciach dla pieszych nalezy zastosowac ptytke betonowa z wypustkami.
Droga rowerowa - nawierzchnia asfaltowa
e szerokos¢ 2,0-3,0 m,
e pnawierzchnia asfaltowa,

o spadki poprzeczne 2%,

Zjazdy indywidualne - kostka kamienna

e szeroko$¢ nie mniejsza niz 3,5 m,

¢ nawierzchnia z kostki kamiennej,

e przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi skosem 1,5:1,5 oraz tukiem kotowym o promie-
niu R=3,0 m do 6,0m,

e pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane do jej uksztattowania.

Stanowiska postojowe podiuzne i poprzeczne - kostka kamienna (kocie tby)
e szerokos¢ 2,5 m,

e dlugos¢ 5,0 6,0m,

e nawierzchnia z kostki kamiennej (kocie tby),

o spadki poprzeczne w strone jezdni 2%,

Wyspy nieprzejezdne i przejezdne oraz opaski
e nawierzchnia z kostki kamiennej,

e spadki poprzeczne 2%,

5. Rozwigzania projektowe

Wysokosciowo obiekt nalezy dostosowac do:
- istniejgcego terenu drogi powiatowej,
- wilotu w ul. Gorzowska,
- istniejgcych zjazdow,
- naturalnego uksztattowania terenu.

Wysokosciowg lokalizacje chodnika oraz sciezki rowerowej nalezy dostosowac do kra-
wedzi projektowanej jezdni, uksztattowania terenu i bezpieczenstwa ruchu z zapewnieniem spty-
wu wod opadowych. Nawierzchnia powinna by¢ wykonana z zastosowaniem nastepujgcych za-
sad:

- obrzeza i krawezniki stanowigce opor dla projektowanej nawierzchni powinny by¢

ustawione w sposob ptynny,
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- powierzchnie chodnika i sciezki rowerowej nalezy wykona¢ w taki sposob aby nie wy-
stepowaty uskoki,

- pochylenie podtuzne chodnika i Sciezki rowerowej nie powinno przekraczaé¢ 5%, w
wyjatkowych wypadkach dopuszcza sie wieksze pochylenia, lecz nie wieksze niz
15%.

6. Plan sytuacyjny.

6.1. Przekroje poprzeczne

Przekréj A-A

Opaska szer. 1,70 m
Chodnik szer. 2,00 m
Pobocze/zieleh szer. 2,50 m
Jezdnia szer. 6,00 m
Stanowiska postojowe szer. 500m
Chodnik szer. 2,00 m
Droga rowerowa szer. 250m
Zielen szer. zmienna
Przekréj B-B
Opaska szer. 1,90 m
Chodnik szer. 2,00 m
Pobocze szer. 2,00 m
Jezdnia szer. 6,00 m
Pobocze szer. 1,00 m
Droga rowerowa szer. 2,50 m
Przekréj C-C
Zielen szer. 1,10 m
Chodnik szer. 2,00 m
Pobocze szer. 1,50 m
Jezdnia szer. 6,00 m
Pobocze szer. 1,00 m
Droga rowerowa szer. 2,50 m
Zielen szer. 570m

Opis zastosowania obrzezy i kraweznikéw:

Obrzeza betonowe 8x30x100 cm , krawezniki kamienne z rozbiorki i krawezniki betono-
we 15x22x100 cm, 15x30x100 nalezy ustawic¢ tak, aby zapewnié¢ prawidtowe odwodnienie.
Fundament pod krawezniki zaprojektowano w postaci tawy betonowej C12/15 z oporem.
tawy betonowe powinny by¢ wykonane na uprzednio zageszczonym podtozu.

Beton C12/15 nalezy uktadac¢ w szalunkach warstwami i zageszczac¢ ubijakami recznymi.

Zageszczenie betonu w oszalowaniu zwigksza jego szczelnos¢ oraz wytrzymatosc i trwatosc.
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Wociggu drogi rowerowej kraweznik powinien by¢ zanizony, uskok nie powinien by¢ wiek-
szy niz 1cm, na zjazdach pochylenie rampy nie mogg przekraczac 6%, przejazdy w obszarze
Zjazdéw muszg by¢ wykonane ptynnie.

Krawezniki kamienne z rozbiorki nalezy wbudowa¢ na odcinku od 0+000 do 0+266 ( do
obszaru budynku poczty) , krawezniki betonowe nalezy wbudowaé od km 0+266 do granicy

opracowania).

6.2. Konstrukcja nawierzchni i elementéow chodnika

Jezdnia asfaltowa

4cm - warstwa Scieralna SMA PMB 45-55 8 mm

8cm - podbudowa zasadnicza z bet. asfaltowego AC16P 35/50
20cm - podbudowa z kruszywa niezwigzanego C90/3

15cm - mieszanka kruszywa zwigzanego cementem C 1.5/2.0

Jezdnia z kostki kamiennej regularnej/wyspy przejezdne

10cm - nawierzchnia z kostki kamiennej rzedowej
5cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
20cm - podbudowa z kruszywa niezwigzanego C90/3
15cm - mieszanka kruszywa zwigzanego cementem C 1.5/2.0

Nawierzchnia chodnika i doj$¢ do posesiji

7cm - ptytka chodnikowa + kostka granitowa
5cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
15cm - podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego

C90/3 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie

Nawierzchnia drogi rowerowej:

3cm - Warstwa Scieralna - AC8S 50/70

4 cm - Warstwa wigzagca - AC 11 W

15cm - podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego
C90/3 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie

10 cm - mieszanka kruszywa zwigzanego cementem C 1.5/2.0

Zjazdy indywidualne

min.10 cm| - [nawierzchnia z kostki granitowej
5cm| - |podsypka cementowo-piaskowa 1:4
15cm| - |podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego

C90/3 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
wymiana gruntu na grunt filtracyjny

20cm

Zatoki postojowe
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min.15cm - nawierzchnia z kostki kamiennej ("kocie tby")

5cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
15cm - podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego
C90/3 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
20cm - wymiana gruntu na grunt filtracyjny

Wyniesione przejscia dla pieszych

8cm - nawierzchnia z kostki betonowej - kolor grafitowy , pasy kostka biata
5cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
20cm - podbudowa zasadnicza — mieszanka kruszywa niezwigzanego
C90/3 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie
10cm - mieszanka kruszywa zwigzanego cementem C 1.5/2.0

Opaski —umocnienia z kostki kamiennej regularnej

10cm - nawierzchnia z kostki kamiennej rzedowe;j
5cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
10cm - mieszanka kruszywa zwigzanego cementem C 1.5/2.0

Wyspy nieprzejezdne

10cm - nawierzchnia z kostki kamiennej rzedowej
5cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
10cm - mieszanka kruszywa zwigzanego cementem C 1.5/2.0

Podbudowa z kruszywa famanego stabilizowana mechanicznie ogélna technologia wbu-

dowania.

Mieszanka kruszywa powinna by¢ rozktadana w warstwie o jednakowej grubosci, takiej,
aby jej ostateczna grubos¢ po zageszczeniu byta rowna grubosci projektowanej. Grubosc¢ poje-
dynczo uktadanej warstwy nie moze przekraczac¢ 20 cm po zageszczeniu. Warstwa podbudowy
powinna by¢ roztozona w sposob zapewniajgcy osiggniecie wymaganych spadkéw i rzednych
wysokosciowych. Jezeli podbudowa sktada sie z wiecej niz jednej warstwy kruszywa, to kazda
warstwa powinna by¢ wyprofilowana i zageszczona z zachowaniem wymaganych spadkow i
rzednych wysokosciowych. Rozpoczecie budowy kazdej nastepnej warstwy moze nastgpic¢ po
odbiorze poprzedniej warstwy przez Inspektora Nadzoru.

Wilgotnos$¢ mieszanki kruszywa podczas zageszczania powinna odpowiadac wilgotnosci opty-
malnej, okreslonej wedtug proby Proctora, zgodnie z ST. Materiat nadmiernie nawilgocony, powi-
nien zosta¢ osuszony przez mieszanie i napowietrzanie. Jezeli wilgotnos¢ mieszanki kruszywa
jest nizsza od optymalnej 0 20% jej wartosci, mieszanka powinna by¢ zwilzona okreslong iloscig
wody i rownomiernie wymieszana. W przypadku, gdy wilgotnos¢ mieszanki kruszywa jest wyzsza
od optymalnej o 10% jej wartosci, mieszanke nalezy osuszyc.

Wskaznik zageszczenia podbudowy wg ST powinien odpowiadac¢ przyjetemu poziomowi wskaz-

nika nosnosci podbudowy.
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Warstwe podbudowy pod planowana jezdnig, chodnik, Sciezke rowerows, zjazdy, wyniesione
przejscia dla pieszych i zatoki postojowe nalezy uktadac¢ na uprzednio przygotowanym wyprofilo-

wanym, doprowadzonym do grupy nosnosci G-1 i zageszczonym podfozu.

6.3. Odwodnienie

Uksztaltowanie wysokosciowe projektowanych obiektow okreslono w nawigzaniu do:
e istniejgcej jezdni,
e potozenia przylegtego terenu,

e warunkéw wynikajgcych z odprowadzenia wod deszczowych.

Przebudowywana droga powiatowa nr 1289F (ul. Pocztowa) jest odwadniana
istniejgcymi, zeliwnymi oraz kamiennymi wpustami kraweznikowymi, ktére sa
w ztym stanie technicznym.

Projektowana przebudowa drogi ma za zadanie uporzadkowac i usprawni¢ od-

prowadzanie wod, oraz wprowadzi¢ wody opadowe w jak najwiekszym zakre-

sie w tereny zielone, oraz nawierzchnie chtonne.

¥

Istniejgcy system odwodnienia
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Istniejgcy system odwodnienia

Istniejgcy system odwodnienia
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Istniejgcy system odwodnienia

Projektowana przebudowa drogi ma za zadanie uporzadkowac i usprawnic
odprowadzanie wod opadowych i roztopowych w obrebie pasa drogowego. Od-
prowadzanie wod opadowych i roztopowych odbywac si¢ bedzie: powierzch-
niowo w tereny zielone zgodnie z projektem branzy drogowej oraz powierzch-
niowo w kierunku projektowanych odwodnien liniowych 1 odwodnien w postaci
kraweznikow deszczowych (przedstawionych na ponizszych przyktadowych

zdjeciach).

Strona 17



Odwodnienie liniowe - kraweznikowe

Odwaodnienie liniowe - kraweznikowe
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Studnia odwodnienia liniowego

W obszarze przejscia dla pieszych wyniesionych nalezy wykonac¢ scieki poza kraweznikiem
jezdni, tak aby umozliwi¢ sptyw wod opadowych za obszar przej$cia, odwodnienie nalezy wyko-

na¢ zgodnie ze specyfikacjg techniczng branzy sanitarnej.

6.4. Roboty ziemne
Roboty ziemne nalezy realizowac¢ z uzyciem nastepujgcego sprzetu:
e koparek,
e narzedzi recznych,
e samochdd samowytadowczych,

e zageszczarek ptytowych (zageszczania warstw podsypkowych).

Uwaga: zageszczenie warstw podioza i warstw podsypkowych nalezy wykonaé zgodnie z Polskg
Normg PN-S-02205 (Drogi samochodowe Roboty Ziemne Wymagania i Badania) i w miejscu
utozenia nawierzchni jezdni, drogi rowerowej, zatok postojowych, chodnika i zjazdéw wskaznik
zageszczenia powinien wynosic Is > 1,00.

Warstwa gleby (humusu) powinna byc¢ Sciagnieta i sktadowana (zgodnie z obowigzujgcymi prze-

pisami) na miejscu wskazanym przez Inwestora.
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Wykonane koryto nalezy zabezpieczy¢ przed ingerencjg wody opadowej, w tym celu niezwtocz-

nie powinno sie przystapi¢ do wykonania warstw konstrukcyjnych.

7. Urzadzenia obce

W obszarze opracowania wystepujg urzadzenia obce branzy wodno-kanalizacyjnej, elek-

trycznej, gazowej i teletechnicznej.

UWAGA: Nalezy zachowaé szczegdlng ostroznosé¢ przy wykonywaniu robét w poblizu ist-
niejacych urzadzen podziemnych.

8. Zielen

Na placu budowy nalezy w sposéb maksymalny chroni¢ istniejgce zadrzewienie poprzez

zabezpieczenie polegajgce na obtozeniu drzew deskami do wysokosci ok. 2,5 m. Prace ziemne

w poblizu drzew i krzewdw wykonywac recznie tak aby nie naruszy¢ istniejacej bryty korzeniowej.

Za szkody wynikle w trakcie realizacji robot w zakresie istniejgcej zieleni odpowiada Wy-

konawca Robét.
W ramach zadania wykona¢ humusowanie terenéw zielonych wraz z obsianiem mieszanka traw.

W ramach przebudowy drogi konieczna jest wycinka ktora zostanie okreslone na etapie
projektu wykonawczego. Wykonawca powinien dokona¢ wycinki drzew na podstawie uzyskanej
decyzji na wycinke, w miejscu wycinki i karczowania przewidzie¢ uzupetnienie oraz wymiane

gruntu.

9. Organizacja ruchu
Stata organizacja wg odrebnego opracowania.
Przed wejsciem na plac budowy Wykonawca ma obowigzek wykonac¢ tymczasowg organizacje

ruchu na czas robot.

10. Wskazéwki ogélne

Wszystkie prace nalezy przeprowadzi¢ zgodnie z obowigzujgcymi Polskimi Normami,
przepisami branzowymi, uzgodnieniami i specyfikacjami technicznymi.
Roboty ziemne w poblizu istniejgcych urzgdzen nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem gestora
sieci, Wykonawca przed przystgpieniem do wykonywania robot ziemnych, oraz konstrukcji po-
szczegolnych obiektéw w obszarze bezposredniej lokalizacji obiektow z istniejgcym uzbrojeniem
podziemnym powinien zgtosi¢ ten fakt danemu zarzadcy sieci z przedstawieniem zakresu roboét i
uzytego do jego realizacji sprzetu.

Wyznaczenie wysokosciowe obiektéw nalezy dostosowac do projektowanej niwelety

jezdni, w powigzaniu z przekrojami konstrukcyjnymi i planem sytuacyjnym.
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Wszelkie zmiany w dokumentacji wymagajg parafowania przez Projektanta lub osobe przez nie-
go upowazniona.

Catosé wykonanych robot zainwentaryzowaé geodezyjnie i przekazaé uzytkownikowi do
eksploatacji.

Wykonawca przed realizacjg zadania powinien szczego6towo zapoznac sie z zapisami specyfika-
cji technicznych, wszystkie prace , ktére wykraczajg ilosciowo poza zakres wyszczegodlniony w
przedmiarach robét, bgdz w tabeli elementéw rozliczeniowych powinny by¢ przed ich wykona-
niem skonsultowane z Inspektorem Nadzoru i Projektantem.

Po przekazaniu placu budowy przed wprowadzeniem ciezkich maszyn budowlanych
Wykonawca powinien szczegotowo wytyczy¢ obiekt budowlany (zgodnie z SST), przeanalizowaé
zgodnosc¢ robot z zapisami TER i dopiero po ich akceptacji przez Inspektora Nadzoru przystgpi¢
do realizacji poszczegoélinych obiektéw budowlanych.

Prawidtowa realizacja przedsiewziecia zwigzana jest z przestrzeganiem ostrych rezimow
technologicznych, zastosowaniem wysokiej jakosci sprzetu i materiatéw budowlanych. Wynika to
z obowigzujgcych aktow normatywno- prawnych, w tym przepiséw dotyczgcych ochrony srodowi-
ska naturalnego, ktoérych znajomoscig musi sie wykaza¢ zaréwno Wykonawca jak i przedstawi-

ciele Inwestora.

W szczegdlnosci nalezy pamietac aby:
-utrzymywac teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojgcej,
-zachowac kolejnos¢ realizacji zadan zgodnie z zapisami Specyfikacji Technicznych,
-wytyczy¢ geodezyjnie granice pasa drogowego,
- pobrac aktualng na dzieh wykonywania robot kopie mapy zasadniczej z osrodka geodez;ji,
-wytyczy¢ obiekt drogowy, po weryfikacji materiatdw pobranych z projektem,
-dokonac¢ weryfikacji wytyczonych obiektéw w terenie,
-przed przystgpieniem do realizacji robot Kierownik Budowy powinien zweryfikowac¢ wytyczo-
ne przez Geodete obiekty w terenie, a w przypadku jakichkolwiek niezgodnosci skonsultowaé
sie przed ich realizacjg z Inspektorem Nadzoru i Projektantem.
- stosowac sie do przepisow i norm w zakresie ochrony srodowiska,
-dostosowac sie do wymogdéw okreslonych warunkach i uzgodnieniach zarzadcow sieci,
-po przeanalizowaniu warunkow i uzgodnien okreslonych przez zarzgdcdw sieci nalezy doko-
nac¢ przekopdéw prébnych w celu identyfikacji istniejgcej sieci, po ich wyznaczeniu krawezniki
powinny by¢ wbudowane zgodnie z wymogami zarzgdcow, po zaakceptowaniu wzajemne;j lo-
kalizacji obiektow w terenie,
-unika¢ powodowania nadmiernego hatasu, emisji spalin lub innych przyczyn powstatych w

nastepstwie realizacji inwestycji,
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-chronic istniejgcg roslinnos¢, a w szczegdlnosci drzewa i krzewy przed ich zniszczeniem w
toku realizacji zadania,

-zapewni¢ prawidtowy recykling i odzysk materiatow rozbiorkowych. Odpady nie nadajgce sie
do przerobki winne zostaé odebrane przez stuzby komunalne i zneutralizowane,

- W miare postepowania robét ziemnych Kierownik Budowy powinien na biezgce dokonywac
obserwacji podtoza gruntowego,

- obiekt nalezy realizowa¢ na podtozu gruntowym spetniajgcych wymogi podtoza G-1.

Uwaga!
Budowa kanatu technologicznego w pasie drogowym drogi powiatowej zostanie wykonany przez

Zarzadce drogi w ramach kolejnego etapu. Kanat zostanie wykonany poza jezdnia.

Projektant:
mgr inz. Radostaw Ostraszewski
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