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WYKONAWCY

Dotyczy przetargu nieograniczonego pod nazwa: ,,Przebudowa drogi powiatowej nr 1406F na
odcinku Wawrow - Czechéw”.

ODPOWIEDZI NA PYTANIA

Zamawiajacy dziatajac na podstawie art. 38 ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien
publicznych (tj. Dz.U. 2017 poz. 1579), odpowiada na pytania, jakie wptynely od Wykonawcow
w dniach 8-14 lutego 2018r., w przedmiotowym postepowaniu przetargowym.

PYTANIA OD WYKONAWCOW:

1. Czy zgodnie z Prawem ZamoOwien Publicznych - art. 30, pkt. 4 oraz art. 89 ust. 8, pkt 4 15,
zamawiajacy dopuszcza rozwigzanie rOwnowazne wykonanie nawierzchni z betonu cementowego
w technologii betonu watowanego?

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie dopuszcza wykonania w ramach zadania nawierzchni z betonu cementowego
w technologii betonu watowanego.

2. W Przedstawionej dokumentacji technicznej zamawiajacy podaje rozne rodzaje lepiszcza
do warstwy Scieralnej SMA 8. Prosimy o jednoznaczne podanie rodzaju asfaltu do warstwy
Scieralnej SMA 8.

Odpowiedz:

Rodzaj asfaltu do warstwy Scieralnej SMA 8 - zgodnie z opisem technicznym:
nawierzchnia z mieszanki mastyksowo - grysowej SMA 8 mm o grub. 4 cm - PMB 45/80-55
0 parametrach:

- Penetracja w 25°C 0,1 mm PN-EN 1426 45-80

- Temperatura mi¢knienia °C PN-EN 1427 >55

- Nawrét sprezysty w 25°C % PN-EN 13398 >70

- Temperatura famliwosci wg Fraassa °C PN-EN 12593 <15

- Temperatura zaptonu °C PN-EN ISO 2592 >235

3. W dokumentacji projektowej jest zapis o doprowadzeniu zalegajacych gruntow w podtozu do grupy
noénosci G1. Natomiast nie zostaty okreslone warunki gruntowo - wodne. Prosimy o uzupelnienie
dokumentacji o dokumentacje geotechniczna (warunki gruntowo — wodne) w celu sklasyfikowania
grupy nosnosci podioza.



Odpowiedi:

Dokumentacja geotechniczna zostala zamieszczona na stronie internetowej Zamawiajacego.

- Zamawiajacy w opisie technicznym projektu klasyfikuje przedmiotows droge do kategorii
obcigzania ruchem KR2, w zapisach SST réwniez jest podana kategoria ruchu KR1-2. Prosimy
o zmiang¢ w zapisach SST 05.03.13; 05.03.05b oraz 04.07.01 odnosnie uziarnienia i zawartosci
lepiszcza do mieszanek mineralno-asfaltowych i podanie wymagan zgodnie z opisang kategorig
ruchu KR2. Istniejace zapisy odnoszg si¢ do kategorii ruchu KR3-4.

Odpowiedz:

Wykonaweca ma stosowa¢ SST dla kategorii ruchu KR3-4. Zamawiajacy nie wyraza zgody na
zmian¢ w zapisach SST 05.03.13; 05.03.05b oraz 04.07.01.

SST 05.03.13 - Na warstwg Scieralng nawierzchni jezdni nalezy uzy¢ asfaltu PMB 45/80-55
SST 04.07.01 - Na warstwe podbudowa zasadnicza nawierzchni jezdni nalezy uzyé bet. asfaltowego
ACI16P 35/50

. Prosimy o wprowadzenie zmian w zapisach SST D-05.03.05B i umozliwienie zastosowania do
betonu asfaltowego na warstwe wigzaca (AC 16 W) asfaltu 50/70, co jest zgodne z zapisami
dokumentu technicznego WT-2:2014 (wylgcznie ten asfalt jest dopuszezony do warstwy wigzacej na
ruch KR1-2). Asfalt ten charakteryzuje si¢ nizszg temperaturg tamliwosci oraz wieksza zdolnoscia do
relaksacji naprezen w okresie zimowym. Zapewnia réwniez, podobnie jak asfalt 35/50, spetienie
wszystkich pozostatych parametrow fizyczno-wytrzymatosciowych zgodnie z zapisami SST
1 obowigzujacych norm oraz dokumentéw technicznych.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy nie wyraza zgody na zmiang w zapisach SST D-05.03.05B i nie wyraza zgody na
zastosowanie do betonu asfaltowego na warstwe wiagzaca (AC 16 W) asfaltu 50/70.
Na warstwe wigzgcg nalezy uzy¢ asfalt zgodnie z zapisami dokumentacji oraz SST 35/50.

. Prosimy o wprowadzenie zmian w zapisach SST D-04.07.01 i umozliwienie zastosowania do betonu
asfaltowego na warstwe podbudowy asfaltu 50/70, co jest zgodne z zapisami dokumentu
technicznego WT-2:2014 (wylacznie ten asfalt jest dopuszczony do warstwy wiazacej na ruch KRI-
2). Asfalt ten charakteryzuje si¢ nizsza temperaturg lamliwosci oraz wigksza zdolnoscig do relaksacji
napr¢zen w okresie zimowym. Zapewnia rowniez, podobnie jak asfalt 35/50, spetnienie wszystkich
pozostatych parametréw fizyczno-wytrzymatosciowych zgodnie z zapisami SST i obowigzujacych
norm oraz dokumentow technicznych.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmiang¢ w zapisach SST D-04.07.01 i nie wyraza zgody na
zastosowanie do betonu asfaltowego na warstwe podbudowy asfaltu 50/70.

SST 04.07.01 - Na warstwe podbudowa zasadnicza nawierzchni jezdni nalezy uzy¢ bet. asfaltowego
AC16P 35/50

. Prosimy o umozliwienie zastosowania do warstwy podbudowy betonu asfaltowego o uziarnieniu do
22 mm (AC 22 P 50/70). Pozwoli to na zréznicowanie uziarnienia pomiedzy warstwami podbudowy
i wigzacej. Efektem tego bedzie poprawa szczepnosci migdzy warstwowej, a tym samym wspolpracy
pomigdzy warstwami konstrukcyjnymi, czego efektem bedzie wzrost trwatosci (nosnosci) catej
konstrukcji nawierzchni.



Szczepno$¢ migdzywarstwowa w konstrukeji nawierzchni ma istotny wptyw na rozklad naprezen
1 odksztalcen w konstrukcji nawierzchni obcigzonej ruchem pojazdéw. Brak lub zbyt mata
szezepnos¢ migdzywarstwowa powoduje zwigkszone ugigeia nawierzchni, te za$ skutkujg wzrostem
naprezen 1 odksztalcen rozciggajacych na spodzie konstrukcji, tym samym zmniejszajac trwalosé
zmeczeniowa catej nawierzchni.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na zastosowanie do warstwy podbudowy betonu asfaltowego
0 uziarnieniu do 22 mm (AC 22 P 50/70).

SST 04.07.01 - Na warstwe podbudowa zasadnicza nawierzchni jezdni nalezy uzy¢ bet. asfaltowego
ACI16P 35/50

. Prosimy o zmiany zapiséw SST 05.03.13 i umozliwienie zastosowanie do warstwy $cieralnej SMA 8
KR1-2 asfaltu drogowego 50/70. Obecne zapisy niejednoznacznie okreslajg rodzaj lepiszcza ktory
nalezy zastosowa¢ do warstwy S$cieralnej. Dokumentacja techniczna powotuje sie na wytyczne
techniczne WT2 z 2014 roku. W tym dokumencie dopuszczony jest asfalt drogowy 50/70 na drogi
o kategorii obcigzania ruchem Krl-4. Uwzgledniajgc charakter drogi, kategorie obcigzania ruchem
przedmiotowej inwestycji (KR2) stosowanie asfaltow modyfikowanych PMB 45/80-55 oraz wysoko
modyfikowanych PMB 45/80-80 nie ma technologicznego ani ekonomicznego uzasadnienia, gdyz
spowoduje to zwigkszenie kosztéw na tym asortymencie robot o 30%, a co za tym idzie spowoduje
znaczny wzrost wartosci catej inwestycji.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wyraza zgody na zmiang w zapisach SST 05.03.13 i nie wyraza zgody na
zastosowanie do warstwy Scieralnej SMA 8 KR1-2 asfaltu drogowego 50/70. Na warstwe $cieralng
nalezy uzy¢ zgodnie z zapisami w dokumentacji technicznej - warstwa Scieralna SMA - 8§ mm
asfaltu PMB 45/80-55.

Celem zastosowania asfaltu modyfikowanego jest poprawa wihasciwosei uzytkowych mieszanki
mineralno-asfaltowej, oraz wydluzenia okresu eksploatacji nawierzchni drogowej. Poprzez
zastosowanie asfaltu modyfikowanego uzyskamy zwiekszong odpornos¢ nawierzchni na
odksztatcenia trwate, pekanie, zmeczenie, starzenie oraz oddziatywanie czynnikéw zewngtrznych co
z punktu widzenia eksploatacji jest uzasadnione.

. Prosimy o wyjasnienie sprzecznosci dotyczacych oznakowania pionowego 1 urzadzen
bezpieczenstwa ruchu, poniewaz zapisy SST i projektu sg rozne.

Odpowiedz:

Zamawiajacy nie wie o jakie sprzecznosci chodzi Wykonawcy, poniewaz nie zostaly wymienione.
Pytanie jest zbyt ogodlne. Zamawiajgcy informuje, ze przy obliczeniu ceny Wykonawca powinien
kierowa¢ si¢ zasadami wymienionymi w Rozdziale XII SIWZ, w tym ustepem 7 o tresci: ,W

przypadku rozbieznoSci w zakresie rozwigzan materialowych wigzgca jest tres¢ Specyfikacji
Technicznych.”

Jednoczesnie Zamawiajacy informuje, ze termin i miejsce skladania ofert pozostaje bez
zmian.
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